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REGULAMIN RAMOWY DRIFTINGOWEGO PUCHARU TORU ,,KIELCE” 2017

Art. 1. PRZEPISY OGOLNE

1.1. DRIFTINGOWY PUCHAR TORU ,KIELCE” (zwany dalej DPTK) jest zawodami otwartymi.

Warunkiem udziatu uczestnika w DPTK jest przestanie zgtoszenia oraz spetnienie wymogow niniejszego
Regulaminu Ramowego oraz Regulaminu Uzupetniajgcego i Regulaminu Technicznego.

1.2. Regulamin DPTK (zwany dalej Regulaminem) jest dokumentem okreslajgcym zasady rozgrywek i
uczestnictwa w zawodach driftingowych.

1.3. W zawodach driftingowych organizowanych na torach zamknietych nie obowigzujg przepisy ,Prawo o
Ruchu Drogowym”.

Art. 2. ORGANIZATOR

2.1. Organizatorem DPTK jest Automobilklub Kielecki.

2.2. Organizator zawodéw jest odpowiedzialny za przeprowadzenie ich zgodnie z przepisami niniejszego
Regulaminu.

Art. 3. KIEROWNICTWO ZAWODOW

3.1. Kierownictwo zawoddéw stanowia:

a) Dyrektor Zawodow

b) Zespot Sedziow

¢) Sedzia/Dyrektor Techniczny

d) Kierownik Biura Zawodow

Podstawowy sktad Zespotu Sedziéw stanowig minimum 2 osoby. Ponadto ZS moze powota¢ Sedzidéw
Pomocniczych.

Organizator moze wyznaczy¢ i poda¢ do wiadomosci publicznej inne osoby funkcyjne. Jedna osoba moze
pemi¢ wiecej niz jedng funkcje z zastrzezeniem, ze nie zaktéci to sprawnego i bezpiecznego przebiegu
zawodow.

3.2. Osoby wymienione w punkcie 3.1 sg powotywane przez Automobilklub Kielecki .

Art. 4. OFICJALNE DOKUMENTY ZAWODOW

4.1. Regulamin Uzupetniajacy Zawodow, Regulamin Techniczny i Komunikaty.

4.2. Lista zgtoszen, opublikowana na minimum 24 godziny przed zawodami.

4.3. Protokoty badania kontrolnego samochodow.

4.4. Lista startowa, czyli lista kierowcdw dopuszczonych do udziatu w zawodach po badaniu kontrolnym.

4.5. Wyniki przejazdéw eliminacyjnych.

4.6. Wyniki przejazdow finatowych.

Art. 5. ZEZWOLENIE, ODPOWIEDZIALNOSC, UBEZPIECZENIA, PRAWA DO WIZERUNKU

5.1. Organizator jest odpowiedzialny za ubezpieczenie zawoddw w zakresie OC na caly okres ich trwania.
Podobnie w zakresie NW ubezpieczenie muszg posiadaé wszystkie osoby funkcyjne.

5.2. Kazdy z uczestnikdw zawodow bierze w nich udziat na wlasng odpowiedzialno$¢. Organizator nie bedzie
ponosit zadnej odpowiedzialnosci za jakiekolwiek szkody na zdrowiu, zyciu lub mieniu w stosunku do
uczestnikow, kierowcdw, pomocnikéw i osdb trzecich.

Kazdy uczestnik bedzie wytgcznie odpowiedzialny za swoje ubezpieczenie i musi posiada¢ ubezpieczenie w
zakresie NW (zalecane jest AC z ryzykiem sportowym).

5.3. Podpisujgc zgtoszenie do zawoddw kazdy uczestnik zrzeka sie wszelkich praw do odszkodowan mogagcych
wynikng¢ w zwigzku z wypadkami, ktére moga sie przytrafi¢ uczestnikom lub ich pomocnikom podczas treningu
lub zawodéw. Zrzeczenie stosuje sie do Automobilklubu Kieleckiego, organizatora, réznych osob urzedowych,
funkcyjnych oraz innych uczestnikow lub ich pomocnikow i mechanikow.

5.6. Podpisujgc zgtoszenie do zawodow kazdy uczestnik wyraza zgode na utrwalenie i eksploatacje swojego
wizerunku i podobizn oraz zamieszczenie ich we wszystkich materiatach informacyjnych i promocyjnych (w tym
wydawnictwach poligraficznych i Internecie), transmisje w mediach, powielanie i rozpowszechnianie w
dowolnym momencie i/lub formie wedtug uznania Automobilklubu Kieleckiego.



Art. 6. REGULAMIN UZUPELNIAJACY ZAWODOW

6.1. Kazdy Regulamin Uzupetniajgcy zawodow musi by¢ zgodny z powyzszym Regulaminem.

Dotyczy to rowniez komunikatéw wydawanych na zawodach.

6.2. Regulamin Uzupetniajgcy zawodow winien zawiera¢ co najmniej:

a) klauzule na czyje zlecenie sg one organizowane,

b) okreslenie charakteru zawodow i ich nazwe,

C) miejsce i termin,

d) harmonogram czasowy i lokalizacje poszczegdlnych czynnosci zawodéw.

Dopuszcza sie ogtoszenie jednego Regulaminu Uzupetniajgcego na caty sezon zawodow.

6.3. Wszystkie zmiany, jak réwniez dodatkowe ustalenia, winny zosta¢ podane do wiadomosci uczestnikow tak
szybko, jak tylko jest to mozliwe, w formie komunikatéw ustnych i/lub pisemnych, ktére nalezy traktowacé jako
integralng czes¢ Regulaminu Zawodow. Obowigzek utrzymania kontaktu z Biurem Zawoddéw spada na
uczestnikow, zatem wystarczajgcym jest wywieszenie komunikatu na oficjalnej tablicy informacyjnej lub w
formie ustnego komunikatu podczas oficjalnych odpraw uczestnikéw (briefingu).

Art. 7. PODZIAL NA KLASY

Ustala sie w sezonie 2017 nastepujgcy podziat na klasy:

- klasa | ,STREET” samochody o mocy seryjnej lub modyfikowanej nie przekraczajgcej 340 KM

- klasa Il ,PRO” samochody o mocy seryjnej lub modyfikowanej powyzej 340 KM

Istnieje mozliwo$¢ startu w klasie ,STREET” samochodem z klasy ,PRO”

Art. 8. ZGLOSZENIA

8.1. Do udziatu w DPTK bedg dopuszczeni uczestnicy, ktorzy:

a) posiadajg wazne prawo jazdy kategorii B lub otrzymajg specjalne zaproszenie organizatora,

b) dokonajg zgtoszenia udziatu i wptaty wpisowego w terminie i w sposéb podany przez Organizatora dla danej
rundy zawodow,

C) spetnig postanowienia niniejszego Regulaminu, w tym w szczegdlnosci wymagania bezpieczenstwa oraz
wymagania techniczne

8.2. Zgtoszenie do zawoddw powinno zosta¢ ztozone na druku opublikowanym przez Organizatora za
posrednictwem strony internetowej .

a) Zgtoszenie obejmuje jeden samochdéd dla jednego kierowcy

b) Dopuszcza sie zgtoszenie samochodu zapasowego. W takim wypadku uczestnik zobowigzany jest do
uiszczenia dodatkowej optaty w wysokosci 50% wpisowego na dang runde.

¢) Dopuszcza sie zgtoszenie samochodu rezerwowego dla teamu. W takim wypadku team zobowigzany jest do
uiszczenia dodatkowej optaty za samochdd zastepczy w wysokosci 100% wpisowego za dang runde.

d) Kazdy zgtoszony samochdd musi zosta¢ bezwzglednie poddany badaniu kontrolnemu.

8.3. W uzasadnionych przypadkach zgtoszenie moze zostaé odrzucone przez Organizatora, przy czym musi on
o tym fakcie skutecznie powiadomic zgtaszajgcego najpdzniej w dniu zamkniecia listy zgtoszen. Za skuteczne
powiadomienie o przyjeciu lub odrzuceniu zgtoszenia uwaza sie powiadomienie uczestnika drogg e-mailowg
najpézniej w dniu opublikowania listy zgtoszen na stronach Organizatora.

8.4. Po terminie zamkniecia listy zgtoszen mozliwa jest zmiana samochodu. Jezeli zmiana ta nastepuje po
badaniu kontrolnym — w gre moze wchodzi¢ tylko samochéd, ktéry takie badania przeszedt. Zmiana
samochodu moze nastgpic¢ tylko do momentu wjazdu do strefy startowej. Szczegotowe zasady zmiany
samochodu reguluje Art. 13.5b) oraz 13.5¢)

8.6. Najpdzniej 24 godz. przed badaniem kontrolnym organizator opublikuje petng liste przyjetych zgtoszen.
8.7. Poprzez fakt podpisania zgtoszenia uczestnik potwierdza znajomosc¢ i podporzgdkowanie sie
Regulaminom, rezygnujgc z dochodzenia jakichkolwiek roszczen od organizatora i Automobilklubu Kieleckiego
na drodze sgdowej lub innej niz ustalona przepisami sportowymi.

8.8. Organizator zastrzega sobie prawo ograniczenia liczby uczestnikéw dla danej rundy. W takim przypadku
Organizator poinformuje o ograniczeniach przed dang rundg w osobnym komunikacie, a o przyjeciu do
zawoddéw decydowac bedzie kolejnos¢ zgtoszeh.



8.9. Kazdy uczestnik, ktory chce otrzymacé Fakture VAT z tytutu optaty wpisowego powinien podaé¢ dane do
faktury. Po spetnieniu tego warunku, uczestnik otrzyma fakture VAT w Biurze Zawodoéw, drogg elektroniczng
lub poczta.

8.10. Zgtoszenie jest zawarciem umowy cywilnoprawnej z organizatorem.

Art. 9. NUMERY STARTOWE - REKLAMA

9.1. Dla klasy PRO obowigzujg numery startowe od 1 do 30,

9.2. Dla klasy STREET obowigzujg numery startowe od 31 DO 60.

8.3. Numery startowe (same cyfry) muszg zosta¢ umieszczone na obu tylnych, bocznych szybach jak najblizej
stupka "B" oraz na szybie przedniej w jej prawym gérnym rogu.

Jezeli samochéd nie jest fabrycznie wyposazony w tylne boczne szyby, numery startowe muszg zostaé
umieszczone na wysokosci przednich bocznych szyb jak najblizej stupka ,B”.

9.4. Organizator ma prawo zobowigzaé¢ uczestnikow do umieszczenia na samochodach reklamy dodatkowe;j
organizatora. Uczestnik kazdorazowo przy rejestracji otrzyma wytyczne w zakresie oznaczenia samochodu na
dang runde.

9.5. Samochody biorgce udziat w oficjalnych treningach, kwalifikacjach, przejazdach parami i przejazdach
finatowych parami muszg bezwzglednie pod rygorem dyskwalifikacji lub kary pienieznej w kazdym momencie
trwania zawodow :

a) posiadac¢ oficjalne oznaczenia Organizatora dla danej rundy

b) posiada¢ reklamy dodatkowe Organizatora

¢) posiadac naklejke Badania Kontrolnego i inne wymagane przez Organizatora oznaczenia. Obowigzek
zapewnienia kompletnosci oznaczenia samochodu spoczywa kazdorazowo na uczestniku zawodéw.

9.6. Samochody biorgce udziat w zawodach nie mogg posiadac jakichkolwiek innych oznaczen poza oficjalnymi
oznaczeniami opisanymi w niniejszym Regulaminie. W szczegdlnosci nie mogg posiadac:

a) numeroéw startowych, blend oraz reklam obowigzkowych i dodatkowych z lat poprzednich ani innych
zawodow polskich czy zagranicznych

9.7. W przypadku rund organizowanych wraz z innymi seriami, dopuszcza sie oznaczenia tych serii wraz z
oznaczeniami Organizatora. W takim wypadku schemat oznaczenia pojazdu zostanie przedstawiony z chwilg
rejestracji uczestnika zawodow

Art. 10. BADANIA KONTROLNE SAMOCHODOW

10.1. Badania kontrolnego dokonuje Sedzia Techniczny, ktory weryfikuje spetnienie przez samochéd wymogow
niniejszego regulaminu w tym w szczegolno$ci przepisow dotyczgcych bezpieczenstwa.

10.2. Badanie kontrolne odbedzie sie w miejscu i czasie podanym przez organizatora i jest obowigzkowe dla
wszystkich zgtoszonych pojazdéw. Ponadto Sedzia Techniczny ma prawo dokonywaé ogledzin samochodow w
kazdym miejscu i czasie zawoddéw. Badanie potgczone z rozbiérkg ,z urzedu” lub wskutek protestu
przeprowadza sie wytgcznie po zakonczeniu zawodow.

10.3. Samochéd musi odpowiadac przepisom technicznym i bezpieczenstwa w kazdym czasie trwania
zawododw tzn. poczgwszy od BK do rozdania nagrdd. Niezgodnos¢ z przepisami technicznymi powoduje:

a) podczas badania kontrolnego przed zawodami — niedopuszczenie do zawoddw

b) po badaniu kontrolnym — wniosek do wtadz zawoddéw (ZS) o natozenie kary za odstepstwa techniczne do
wykluczenia wigcznie.

10.4. Samochéd do badania kontrolnego przed zawodami musi byé przedstawiony w stanie gotowym do
zawodow wigcznie z obowigzkowymi elementami ubioru kierowcy.

10.5. W przypadku zarzadzonej rozbiérki samochodu, na uczestniku i jego serwisie cigzy obowigzek okazania
Sedziemu Technicznemu zgdanej czesci. Nie poddanie samochodu zarzgdzonemu badaniu — powoduje
wykluczenie kierowcy za odstepstwa techniczne i/lub pozbawienie punktow zdobytych w danej rundzie.

10.6. Samochdd, ktory ulegt kolizji w trakcie zawoddw, moze bra¢ udziat w dalszej cze$ci zawodow wytgcznie
po uzyskaniu pozytywnej opinii Sedziego Technicznego. Obowigzek zgtoszenia do kontroli spoczywa na
uczestniku.

10.7. Od decyzji Sedziego Technicznego przystuguje uczestnikowi prawo do odwotania do Dyrektora zawodow
natychmiast po jej zakomunikowaniu.



10.8. Uczestnik, ktéry ukonczyt przejazdy eliminacyjne, ma prawo — w ciggu 5min. od zakonczenia przejazdu
konkurenta ztozy¢ na niego protest, jezeli uwaza, iz samochod konkurenta nie odpowiada przepisom
technicznym.

Protest zgtaszany jest Sedziemu Startowemu lub Sedziemu Technicznemu.

Art. 11. PRZEBIEG ZAWODOW.

11.1. Zawody sktadajg sie z trzech etapdw rozgrywek:

a) przejazdow kwalifikacyjnych

b) przejazdéw parami (Topl6 lub Top32)

c) przejazdow finatowych parami (Finat B, Finat A)

11.2. Decyzjg Dyrektora Zawodow etap przejazdow parami (Top44 Finat C i B) moze zosta¢ pominiety, wtedy
przejazdy finatowe parami, nastepujg bezposrednio po przejazdach kwalifikacyjnych (Topl6 lub Top32).

11.3. Etap przejazdéw kwalifikacyjnych moze zostaé¢ podzielony na odrebne Sesje Kwallifikacyjne w podziale na
grupy. Szczegdtowy harmonogram czasowy Sesji Kwalifikacyjnych podawany jest zawsze przez ZS w czasie
briefingu.

11.4. W czasie przejazdow kwalifikacyjnych oraz przejazdow parami uczestnik moze znajdowac sie na torze
tylko i wylgcznie w czasie przeznaczonym dla swojej grupy.

11.5. Przedmiotem wspodfzawodnictwa jest pokonanie wyznaczonego zespotu zakretow w sposob najwyzej
oceniony przez Zespdt Sedziow . Podczas zawoddw pomiar czasu nie jest prowadzony.

11.6. Zespodt Sedziow moze powota¢ dodatkowych Sedziéw Faktéw, wedle wiasnego uznania.

11.7. Sygnat do startu daje Sedzia Startowy za pomocg sygnalizacji recznej, flag i/lub sygnalizatoréw
Swietlnych. Nie stosowanie sie do sygnatéw wydawanych przez Sedziego Startowego grozi karami z
dyskwalifikacjg wigcznie.

11.8. Sesja Kwalifikacyjna w czasie przejazdéw kwalifikacyjnych podzielona jest na minimum 2 serie
przejazdow, z ktérych kazdy oceniany jest przez ZS.

a) Podczas przejazdow kwalifikacyjnych, uczestnicy podzieleni zostang na grupy A, B, C itd. wedtug kolejnosci
numeréw startowych. Przed Badaniem Kontrolnym uczestnik ma obowigzek naklejenia na przedniej szybie, po
prawej stronie tuz pod blendg organizatora litery z oznaczeniem grupy, do ktorej zostat przydzielony. Po
przejazdach kwalifikacyjnych uczestnik ma obowigzek usunigcia tego oznaczenia.

b) Podczas rozgrywania Top 44 przejazdéw parami pierwszg grupe tzw. Finat C bedg stanowili uczestnicy,
ktérzy w przejazdach kwalifikacyjnych zajeli miejsca od 44 do 29. Drugg grupe tzw. Finat B stanowi¢ bedg
uczestnicy, ktorzy w przejazdach kwalifikacyjnych zajeli miejsca od 28 do 15, natomiast uczestnicy, ktérzy w
przejazdach kwalifikacyjnych zajeli miejsca od 14 do 1 automatycznie kwalifikujg sie do przejazdéw finatowych
parami (Top16).

¢) Podczas rozgrywania Top 32 przejazdow parami, pierwszg grupe bedg stanowity pary od 1-8 a drugg grupe
pary od 9-16 zgodnie ze schematem dla rozgrywek Top32 w ust. 11.10.1. ponizej.

11.8.1. Podziat na grupy ustalony w Art. 11.8. jest bezwzglednie obwigzujgcy i nie ma mozliwosci samowolnej
zmiany grupy pod grozbg dyskwalifikacji. W wyjgtkowych wypadkach przed przejazdami kwalifikacyjnymi,
Dyrektor Zawodow na prosbe zawodnika moze zdecydowac o przesunieciu go do innej grupy niz wynika z Art.
11.8.

a) Zawodnik, ktéry nie stawi sie w strefie startowej w wyznaczonym czasie i nie zgtosi tego faktu Dyrektorowi
Zawodow, zostanie przesuniety do tzw. grupy karnej na koncu kwalifikacji.

Grupa karna zostanie dopuszczona do kwalifikacji jako ostatnia w miare dostepnego czasu. Sesja
kwalifikacyjna dla zawodnikéw ktorzy znalezli sie w grupie karnej zostanie pomniejszona o 1 serie przejazdow.
11.8.2. W przypadku przejazdéw kwalifikacyjnych warunkiem zmiany grupy przez zawodnika jest znalezienie
zawodnika z innej grupy, ktéry zgodzi sie zajgc jego miejsce w grupie, do ktorej zostat przydzielony zgodnie z
Art. 11.8.

a) wyjatkiem w ktoérym uczestnik nie musi znalez¢ zastepstwa jest awaria samochodu zgtoszona Dyrektorowi
Zawodow najpdzniej na 10 minut przed planowanym przejazdem wiasnej grupy. W takim wypadku uczestnik
zostanie przeniesiony do grupy dodatkowe;.



b) grupa dodatkowa zostanie dopuszczona do kwalifikacji jako przedostatnia (przed grupg karng) w miare
dostepnego czasu . Sesja kwalifikacyjna dla uczestnikow ktérzy znalezli sie w grupie dodatkowej moze zostac
pomniejszona o 1 serie przejazddéw.

11.8.3. Prosba o zamiane grupy wraz ze spetnieniem warunkow z Art. 11.8.2. musi zostaé zgtoszona
Dyrektorowi Zawodow najpozniej 20 minut przed planowanym startem pierwszej grupy uczestnikow do danego
etapu rozgrywek.

11.9. Seria przejazdéw konczy sie gdy:

a) Zaden z uczestnikdw nie pojawit sie w strefie startowej w ciggu 120 sekund, liczonych od opuszczenia jej
przez poprzedniego uczestnika.

b) Zakonczyt sie czas przeznaczony na sesje kwalifikacyjng i ZS pojat decyzje o zakonczeniu kwalifikacji.
11.10. Najlepszych 44, 32 lub 16 uczestnikdw z przejazdow kwalifikacyjnych zostaje dopuszczonych do
przejazdow parami.

11.10.1. Rozstawienie par zalezy od miejsca zajetego w przejazdach kwalifikacyjnych. Dokonuje sie go wedtug
nastepujgcego schematu:
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11.11. Podczas rozgrywek w parach na kazdym etapie zawoddw, kazda para zawodnikow, startujgcych do
pierwszego przejazdu na danym etapie rozgrywek wykonuje dwa przejazdy punktowane. W dwdch
(punktowanych) przejazdach kazdy kierowca raz ,goni”, a raz ,ucieka”. ZS moze zdecydowac o przyznaniu
przejazdow rozgrzewkowych na poszczegoélnych etapach rozgrywek przy czym informacja taka musi zostac
przekazana uczestnikom najpdzniej na briefingu poprzedzajgcym rozgrywki w parach.

11.11.1. O kolejnosci ustawienia uczestnikéw w parze decyduje miejsce w kwalifikacjach — pierwszy w strefe
oceniang przez ZS wjezdza uczestnik wyzej rozstawiony. Przejazd treningowy odbywa sie w tej samej
kolejnosci co pierwszy przejazd punktowany. ZS ma obowigzek poinformowac uczestnikéw, po ktérej stronie
strefy startowej bedzie ustawiany uczestnik wyzej rozstawiony.

11.11.2. Po starcie do przejazdu parami, podczas jazdy ha wyznaczonym odcinku formujgcym uczestnicy
muszg jechaé obok siebie w tempie wyznaczanym przez uczestnika, ktéry w danym przejezdzie pierwszy
wjedzie w strefe oceniang. Szczegdtowe wytyczne dotyczace przejazdu na odcinku formujgcym oraz wjazdu w



strefe oceniang zostang kazdorazowo przekazane przez ZS podczas briefingu bezposrednio poprzedzajgcego
rozgrywki w parach.

11.11.3. Podczas przejazddéw rozgrzewkowych, pod rygorem wykluczenia z zawoddw, uczestnik jadgcy
pierwszy ma obowigzek driftowania. Jesli obaj uczestnicy sg co do tego zgodni mogg zrezygnowacé z przejazdu
rozgrzewkowego, o czym bezwzglednie muszg poinformowac Sedziego Startowego.

11.12. Na kazdym etapie rozgrywek w parach, uczestnicy z danej pary majg obowigzek stawi¢ sie w strefie
startowej bez zbednej zwtoki, jednak nie pdzniej niz w ciggu maksymalnie 120 sekund od opuszczenia strefy
startowe;j:

a) przez dang pare jezeli pary rozgrywane sg pojedynczo a para ruszyta do pierwszego przejazdu
punktowanego,

b) przez pare poprzedzajgca w sytuacji w ktérej pary rozgrywane sg podwdjnie,

C) przez pare poprzedzajgcy kiedy para poprzedzajgca ruszyta do drugiego przejazdu punktowanego

11.12.1. Gdy ktérys z uczestnikbéw nie pojawi sie w strefie startowej w wyznaczonym czasie jego przeciwnik z
pary wypuszczany jest na trase przejazdu i uznany zostaje zwyciezcg danego biegu. Jezeli dany uczestnik nie
stawi sie do obydwu biegow, jego przeciwnik z pary uznany zostaje zwyciezcg pojedynku i przechodzi do
dalszego etapu rozgrywek.

11.12.2. W przypadku gdy w wyznaczonym czasie zaden z dwéch uczestnikow nie pojawi sie w strefie
startowej, do dalszego etapu rozgrywek przechodzi uczestnik, ktéry zdobyt wiecej punktéw w przejazdach
kwalifikacyjnych.

11.12.3. W przypadku incydentu na torze i komunikatu ,trasa zamknieta”, odliczanie czasu, ktéry pozostat na
wjechanie do strefy startowej zostaje zatrzymane. Po ponownym otwarciu trasy odliczane rozpoczyna sie od
nowa.

11.12.4. Naprawy samochodow, regulacje i korekta ciSnienia w oponach w strefie startowej sg zabronione pod
karg dyskwalifikacji, chyba ze z uwagi na charakter obiektu ZS dopusci takg mozliwo$¢ na danym etapie
rozgrywek o czym uczestnicy zostang poinformowani na briefingu najpdzniej przed rozpoczeciem rozgrywek w
parach.

11.13. W sytuaciji gdy ZS zarzgdzi dogrywke, to tylko przed jej rozegraniem na prosbe uczestnika Sedzia
Techniczny moze ogtosi¢ dodatkowg 5 minutowg przerwe przeznaczong tylko i wytgcznie na zmiane két lub
chtodzenie auta.

11.14. W przypadku gdy samochdd ulegnie awarii lub uszkodzeniu i nie moze kontynuowac rywalizacji bez
dalszych czynnosci serwisowych:

a) w czasie kwalifikacji — uczestnik ma czas na naprawe pojazdu do zakohczenia sesji kwalifikacyjnej zgodnie z
zasadami opisanymi w ust. 11.8i 11.9

b) w drugim przejezdzie punktowanym w parach — uczestnik ma czas na naprawe pojazdu do czasu wyjazdu
na start w dalszym etapie rozgrywek. W sytuacji w ktorej uczestnik nie zdgzyt naprawi¢ pojazdu postanowienia
ust. 11.12. stosuje sie odpowiednio.

C) w pierwszym przejezdzie punktowanym:

- jezeli uszkodzenie nastgpito z winy oponenta przyjmuje sie wynik z pierwszego przejazdu punktowanego jako
wynik pary - uczestnik ma wéwczas czas na naprawe pojazdu do czasu wyjazdu na start w dalszym etapie
rozgrywek. W sytuacji, w ktorej uczestnik nie zdgzyt naprawic¢ pojazdu postanowienia ust. 11.12. stosuje sie
odpowiednio.

- jezeli uszkodzenie nie nastgpito z winy oponenta stosuje sie postanowienia ust. 11.12.

11.15. Zwyciezcg zawodow zostaje uczestnik, ktdry zgodnie z zamieszczonym w Art. 11.10.1. schematem
etapow rozgrywek zwyciezyt w przejezdzie finatowym.

a) 2. miejsce zajmuje uczestnik, ktory przegrat w przejezdzie finatowym,

b) 3. miejsce zajmuje uczestnik, ktory zwyciezyt w dodatkowym pojedynku o 3. Miejsce,

) 4. miejsce zajmuje uczestnik, ktory przegrat w dodatkowym pojedynku o 3. Miejsce,

d) miejsca od 5 do 8 zostajg przyznane uczestnikom, ktérzy dostali sie do Top 8, a nie przeszli do Top 4, na
podstawie miejsc zajetych w przejazdach kwalifikacyjnych,



e) miejsca od 9 do 16 zostajg przyznane uczestnikom, ktérzy dostali sie do Top 16, a nie przeszli do Top 8, na
podstawie miejsc zajetych w przejazdach kwalifikacyjnych,

f) miejsca od 17 do 32 zostajg przyznane uczestnikom, startujgcym w Finale B lub Top 32, ktérzy nie przeszli
do Top 16, na podstawie miejsc zajetych w przejazdach kwalifikacyjnych.

11.16. W kazdym momencie zawodow, kierowcy biorgcy udziat mogg parkowac pojazdy jedynie w specjalnie
do tego celu wyznaczonym Parku Maszyn i poruszaé sie nimi tylko i wytgcznie po strefach do tego
wyznaczonych i/lub odcinkach dojazdowych z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

11.17. Uczestnicy, ktorzy zostali sklasyfikowani otrzymujg w zaleznosci od miejsca zajetego w kwalifikacjach i
miejsca zajetego w przejazdach parami punkty do klasyfikacji rocznej zgodnie z Regulaminem Uzupetniajgcym
na dang runde.

Art. 12. NAPRAWY

12.1. Dokonywanie napraw samochodéw biorgcych udziat w zawodach dopuszczalne jest wylgcznie w Parku
Maszyn oraz specjalnie wyznaczonej strefie serwisowej, ktéra znajduje sie w obrebie strefy przedstartowej,
jezeli ZS dopusci takg mozliwosé.

12.2. Oprécz kierowcow, osob oficjalnych oraz uprawnionych przedstawicieli mediéw w strefie przedstartowe;j
przebywac¢ mogg wytgcznie mechanicy, jezeli ZS wyznaczyt dodatkowg specjalng strefe serwisowa.

12.3. W czasie przejazdow parami w strefie serwisowej dopuszcza sie dokonywania drobnych napraw i
regulacji oraz wymiany két jednak tylko zgodnie z zasadami opisanymi w ust. 11.14.

12.4. Wszelkie narzedzia, czesci i zapasowe kota muszg by¢ dostarczone do strefy serwisowej przed
rozpoczeciem przejazdow.

12.5. Zabroniona jest wymiana kot, drobne naprawy i regulacje w tym regulacja cisnienia w kotach pomiedzy
poszczegodlnymi przejazdami jednej pary.

12.6. Tankowanie paliwa w kazdym momencie trwania zawodow mozliwe jest tylko w wyznaczonej do tego
strefie.

Art.13. OBOWIAZKI KIEROWCY W CZASIE ZAWODOW

13.1. Uczestnik ma obowigzek punktualnego stawienia sie i uczestnictwa we wszystkich odprawach
uczestnikow odbywajgcych sie w trakcie zawodow, zaréwno tych podanych w harmonogramie, jak i
ogtoszonych w dodatkowych komunikatach.

a) Wobec uczestnikéw niestawiajgcych sie na odprawy zastosowane bedg kary zgodne z Art. 14 niniejszego
Regulaminu.

13.2. Kierowca podczas jazdy po torze musi mie¢ zatozony i zapiety kask oraz zapiete pasy bezpieczenstwa.
Musi tez by¢ ubrany zgodnie z Regulaminem Technicznym DPTK dla poszczegdlnych klas.

13.3. Uczestnik ma prawo do wjechania do strefy startowej tylko i wylgcznie w petnej gotowosci do rozpoczecia
przejazdu, tzn. musi mie¢ zatozony i zapiety kask oraz zapiete pasy bezpieczenstwa.

13.4. Podczas przejazdéw kwalifikacyjnych, przejazdéw w parach i przejazdéw finatowych w parach w
pojezdzie nie mogg przebywac pasazerowie.

a) Bezwzglednie zabrania sie wozenia pasazeréw w czasie treningdw przez kierowcow nie posiadajgcych na to
zgody od Sedziego Technicznego.

b) Zaleca sie aby fotel pasazera w samochodach kierowcow nie posiadajgcych licencji byt wymontowany.
13.5. Kazdy pojazd biorgcy udziat w zawodach moze by¢ prowadzony tylko przez jednego kierowce.

a) Samochdd, w ktérym uczestnik stawia sie po raz pierwszy w strefie startowej przed kazdym etapem
rozgrywek (j. przejazdy kwalifikacyjne, przejazdy parami oraz przejazdy finatowe parami) jest jego
samochodem podstawowym na danym etapie rozgrywek.

b) Dopuszcza sie uzycie samochodu zastepczego (uprzednio zgtoszonego i poddanego Badaniu Kontrolnemu
zgodnie z Art. 10 lub wypozyczonego od innego uczestnika zgodnie z pkt. c ponizej) tylko i wytgcznie w
nastepujgcym przypadkach:

- podczas kwalifikacji, w przypadku awarii technicznej, ktorej uczestnik nie moze usung¢ do konca trwania
kwalifikacji pod warunkiem, ze uczestnik bedzie kontynuowat rywalizacje tym samochodem do korica zawoddw.
W uzasadnionych przypadkach, ZS moze zezwoli¢ uczestnikowi ktéry wykonat przejazd kwalifikacyjny
samochodem zastepczym, kontynuowanie zawodoéw samochodem podstawowym po usunieciu awarii.



- W czasie przejazdéw parami podstawowy samochdd uczestnika ulegt kolizji nie z jego winy lub awarii, a
kolizja/awaria ta uniemozliwia kontynuowanie zawodéw samochodem podstawowym, pod warunkiem ze
uczestnik bedzie kontynuowat rywalizacje tym samochodem do konca zawodow. Ocena przyczyn kolizji/awarii
pozostaje wytgcznie w gestii ZS.

- Kazdy uczestnik ma prawo do uzycia samochodu zastepczego tylko raz w czasie zawodow.

¢) Samochdd zastepczy moze by¢é samochodem wypozyczonym od innego uczestnika , ktéry nie uczestniczy w
danym etapie lub klasie rozgrywek lub zostat juz wyeliminowany we wczesniejszych przejazdach parami.

13.6. Kierowca jest zobowigzany stosowac sie w trakcie treningu i zawodow do polecen sedziow, a w
szczegolnosci reagowac na pokazywane flagi i znaki sygnalizatoréw swietlnych pod rygorem kar do
wykluczenia wigcznie.

13.7. Samochdd, z ktérego w czasie treningu lub zawodéw wycieka olej lub inna substancja, musi natychmiast
zjechaé na pobocze toru. Zabronione jest kontynuowanie jazdy w celu dojechania do Parku Maszyn lub strefy
serwisowej.

13.8. Kazdy samochéd, ktéry w czasie trwania zawodow lub treningdéw, zatrzymat sie na trasie zawodéw musi
by¢ z niej usuniety przy zachowaniu wszelkich srodkéw ostroznosci. Kierowca zobowigzany jest do nie
opuszczania samochodu do czasu zatrzymania trasy i podejscia stuzb Organizatora oraz bezwzglednie
podporzadkowac sie poleceniom tych stuzb (zwlaszcza ma obowigzek przejScia w miejsce bezpieczne).

13.9. Zgodnie z Art. 10.3. samochdd musi odpowiadaé przepisom technicznym i bezpieczehstwa w kazdym
czasie trwania zawodéw, a w szczegodlnosci podczas przejazdéw treningowych, kwalifikacyjnych oraz parami
bezwzglednie musi posiadac przedni i tylny zderzak oraz maske.

13.10. Uczestnik ma obowigzek zgtoszenia sie¢ po odbidr nagrod i tytutow.

Art. 14. KARY

14.1. Kary nakfadane przez Dyrektora Zawodow :

14.1.1. Kary klasyfikacyjne

a) niedopuszczenie do startu

b) wykluczenie z zawodow

14.1.2. Kary pieniezne i ich wysokosc:

a) Tak zwane ,palenie gumy” w miejscu, palenie gumy i drift w Parku Maszyn, drift na trasie podczas zjazdu na
przerwe techniczng, niestosowanie sie do wymogoéw bezpieczenstwa i zalecen Organizatora, ZS i obstugi toru
— 1000 PLN oraz pokrycie kosztéw ewentualnych szkdd,

b) przekroczenie szybkosci na dojezdzie do parkingu lub strefy startowej (dot. treningu i warm up) — 300 PLN,
¢) préba startu przed wydaniem polecenia przez sedziego startowego — 200 PLN,

d) absencja lub spdznienie na odprawe zawodnikéw - 200 PLN,

e) absencja lub spdznienie na ceremonie wreczenia nagrod - 200 PLN,

f) obecnosc¢ innych 0sbdb niz czionkowie ekipy technicznej w strefie startowej - 200 PLN,

g) niesportowe zachowanie uczestnika lub cztonka jego ekipy — kara nakfadana przez ZS

14.1.3. Wykroczenia karane az do wykluczenia wigcznie:

a) niestawienie sie na badanie kontrolne,

b) jazda samochodem w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy obowigzujgcego na danym torze,

C) zachowanie uznane przez ZS jako niesportowe, celem uzyskania przewagi podczas przejazdéw w parach, w
szczegolnosci nadmierne przyspieszanie lub zbyt wolna jazda na odcinku formujgcym

d) W przypadku pomiaru predkos$ci, ZS moze okresli¢ minimalng predkos¢ uczestnika prowadzgcego jako 90%
predkosci osigganej w przejazdach kwalifikacyjnych. Uczestnik, ktéry podczas przejazdu prowadzgcego w
parach osiggnie mniej niz 90% predkosci osigganej w kwalifikacjach, otrzyma 0 punktéw za taki przejazd.
14.1.4. Zastosowanie kar i wykroczen zawartych w punktach 14.1.2 i 14.1.3 nie wyczerpuje wszystkich
mozliwosci. Kierownictwo zawoddw upowaznione jest do naktadania tych kar bez koniecznosci przestrzegania
jakichkolwiek specjalnych procedur. Kara natozona przez Dyrektora Zawodéw moze by¢ rozpatrywana przez
ZS jezeli wptynie ztozony zgodnie z przepisami protest. Kierownictwo Zawodow zobowigzane jest niezwtocznie
poinformowac¢ ZS o ewentualnych natozonych karach.



14.2. Zespot Sedzidw nie jest w zaden sposob zwigzany z decyzjg podjetg przez Kierownictwo Zawodow i ma
prawo odrzuci¢ natozong kare lub utrzymac ja w mocy.

14.3 Od kar natozonych przez Dyrektora i utrzymanych w mocy przez ZS, zawodnik ma prawo odwofac sie do
OKSS Z0O PzZM.

14.4 OKSS ma prawo do utrzymania natozonych kar i mozliwos¢ natozenia kar dodatkowych.

Art. 15. FLAGI

15.1. Flagi sygnalizacyjne w punktach obserwacyjnych.

a) Flaga czerwona — pokazywana jest przez wymachiwanie, wytgcznie na podstawie decyzji ZS lub Sedziego
Technicznego, gdy zachodzi koniecznos$¢ przerwania treningu lub zawodow. Wszyscy kierowcy znajdujacy sie
na torze muszg natychmiast zwolni¢ i udac sie do miejsca wskazanego przez obstuge toru, muszg by¢ gotowi
do zatrzymania sie w razie koniecznosci. Wyprzedzanie jest zabronione.

b) Flaga zoita — jest to sygnat niebezpieczenstwa i powinna by¢ pokazywana kierowcom z nastepujgcymi
znaczeniami: ,bezwarunkowo zaprzestanh driftu, zwolnij, nie wyprzedzaj, bgdz gotéw do zmiany kierunku jazdy
lub zatrzymania sie. Tor jest catkowicie lub czesciowo zablokowany”;

15.2. Flagi stosowane przez sedziow faktéw w punktach kontrolnych (tzw. clipping point’ach).

a) Flaga zielona — w czasie kwalifikacji podniesienie tej flagi oznacza, ze koto samochodu znalazio sie w strefie
kontrolnej (zaliczony clipping point). W czasie par podniesienie tej flagi oznacza, ze koto samochodu
prowadzgcego znalazito sie w strefie kontrolnej (zaliczony clipping point). Flagi pozostajg w powietrzu do czasu
zakonczenia przejazdu i komendy ,opuscic flagi” wydanej przez ZS lub Sedziego Technicznego.

b) Flaga pomaranczowa — podniesienie tej flagi w czasie kwalifikacji i/lub par oznacza wychwycenie przez
sedziego faktu razgcego btedu kierowcy (potracenie pachotka, wyjazd poza trase, etc.). Flagi pozostajg w
powietrzu do czasu zakonczenia przejazdu i komendy ,opuscic¢ flagi” wydanej przez ZS lub Sedziego
Technicznego.

15.3. Flagi stosowane w strefie startowej / strefie formowania.

a) Flaga pomaranczowa — w czasie rozgrywek w parach podniesienie tej flagi przez sedziego w strefie
formowania powoduje podniesienie wszystkich flag pomarahczowych na torze i oznacza potrgcenie pachotka
formujgcego przez uczestnika prowadzacego pare. Uczestnicy zobowigzani sg zaprzestaé driftu i niezwtocznie
udac sie ponownie do strefy startowej.

Art. 16. WYNIKI - ZASADY OCENY

16.1. Oceny poszczegolnych przejazddéw uczestnikdw dokonuje ZS. Ocena ZS jest ostateczna i wigzgca z
chwilg ogtoszenia. Od decyzji ZS nie przystuguje uczestnikom odwotanie za wyjgtkiem sytuacji opisanej w ust.
10.9.

a) jezeli samochdd konkurenta faktycznie nie odpowiada przepisom technicznym wynik ogtoszony przez ZS
zostaje anulowany;

b) jezeli samochdéd konkurenta odpowiada przepisom technicznym wynik ogtoszony przez ZS zostaje w mocy;
16.2. Obowigzkiem ZS w czasie odprawy jest szczegdtowe przedstawienie kryteridw oceniania przejazdéw na
danej trasie zawodow.

16.3. Podczas przejazdow kwalifikacyjnych uczestnicy startujg pojedynczo. W czasie kolejnych etapéw
rywalizacji uczestnicy startujg parami.

16.4. W czasie przejazdéw podstawowymi kryteriami oceny dokonywanej przez ZS sg: predkos¢, kat
wychylenia, linia przejazdu oraz styl przejazdu.

16.5. Przejazdy kwalifikacyjne oceniane sg w systemie 100 pkt. Dopuszcza sie zastosowanie elektronicznych
urzgdzen pomiarowych umozliwiajgcych weryfikacje kluczowych parametréw przejazdu. ZS w kazdym wypadku
zobowigzane jest poinformowac uczestnikdw w czasie briefingu nt. szczegdtowych zasad oceny.

16.6. Ocena ZS liczona jako $rednia z dwdch najlepszych przejazdéw podczas Sesji Kwalifikacyjnej decyduje o
kolejnosci zajmowanych miejsc w przejazdach kwalifikacyjnych.

a) W przypadku réwnej sredniej ilosci punktow zdobytych przez uczestnikéw, o kolejnosci decyduje wyzszy
wynik jednostkowy liczony od géry odpowiednio pierwszy lub kolejny.

b) W przypadku réwnej ilosci punktéw zdobytych przez uczestnikow we wszystkich przejazdach
kwalifikacyjnych, o kolejnosci decyduje wyzszy numer startowy.



16.7. Przejazdy w parach oceniane sg w systemie 10 pkt za kazdy przejazd do podziatu pomiedzy dwdch
uczestnikow. Dopuszcza sie ocene przejazdu 0:0 w przypadku gdy obaj uczestnicy popetnig btedy zerowe. W
ocenie tych przejazdéw oprécz tych samych kryteriow, co w przejazdach kwalifikacyjnych bardzo istotnym
elementem jest rowniez odlegtos¢ w jakiej obydwa samochody znajdujg sie od siebie i presja jakg uczestnik
»-gonigcy” wywiera na uczestniku ,uciekajgcym”.

16.8. Wynik podawany jest do wiadomosci uczestnikédw po zakonczeniu kazdego pojedynku skfadajgcego sie z
dwoch przejazdow.

a) o zwyciestwie w parze decydujg wyniki dwdch przejazdéw ocenianych. Dopuszczalny jest wynik remisowy,
b) w przypadku remisu w parze ZS wyznacza dogrywke gdzie powtarzane sg dwa przejazdy punktowane, bez
przejazdu treningowego. Kolejnos¢ ustawienia uczestnikow w przejazdach dogrywkowych jest taka sama jak w
przejazdach podstawowych. Dopuszcza sie maksymalnie 2 dogrywki z zastrzezeniem pkt. f) ponizej.

c) jezeli do poziomu Top 4 i w parze o 3. miejsce 2 kolejne dogrywki nie wytonig zwyciezcy, zwyciezcg zostaje
uczestnik, ktory zajat wyzsze miejsce w przejazdach kwalifikacyjnych.

d) uczestnik, ktéry w wyniku decyzji ZS zwyciezy w danej parze (w przejazdach zasadniczych lub przejazdach
dogrywkowych) przechodzi do dalszego etapu rozgrywek.

e) jezeli w parze finatowej (o pierwsze miejsce) 2 kolejne dogrywki nie wytonig zwyciezcy, obydwaj uczestnicy z
pary finatowej zostajg zwyciezcami i majg przyznane punkty za zajecie pierwszego miejsca w wysokosci
zgodnie z Regulaminem Uzupetniajgcym.

f) w wyjatkowych przypadkach, ZS w miare dostepnego czasu moze zarzgdzi¢ trzecig dogrywke, w przypadku
gdy i ona nie wyloni zwyciezcy pary finatowej, obydwaj uczestnicy z pary finatowej zostajg zwyciezcami i maja
przyznane punkty za zajecie pierwszego miejsca w wysokosci zgodnie z Regulaminem Uzupetniajgcym.

16.9. Podstawowymi btedami za ktére uczestnik otrzymuje 0 punktow sa:

a) obrécenie pojazdu wokot wiasnej osi (tzw. ,spin”) zaréwno w strefie ocenianej jak i za linig mety

b) jazda ,na wprost” w strefie ocenianegj

¢) wyjazd poza wyznaczong trase dwoma kotami

d) potrgcenie w strefie ocenianej elementéw wyznaczajgcych trase (pachotkéw, clipping pointéw, barier) z
wyjatkiem ,kiss the wall” jezeli zostanie ono dopuszczone przez ZS w czasie briefingu

e) uderzenie w samochdd przeciwnika, ktére spowoduje zmianeg jego toru jazdy

f) odpadajgce elementy z samochodu, chyba ze uszkodzenie nastgpito na skutek uderzenia przez samochod
przeciwnika z jego winy

g) dwukrotne potrgcenie w tej samej parze pachotka formujgcego przez uczestnika prowadzgcego,

16.10. W przypadku rund organizowanych wspdlnie z innymi seriami, ZS moze ogtosi¢ odstepstwo od ww.
zasad oceny. W takim wypadku ZS poinformuje szczegdtowo uczestnikow o zasadach oceny w trakcie
oficjalnej odprawy (briefingu).

Art. 17. PROTESTY

17.1. Kazdy uczestnik ma prawo do ztozenia protestu dotyczacego naruszenia wymagan technicznych przez
samochdd oponenta w sytuacji opisanej w ust. 10.9.

17.2. Protestow w innych kwestiach nie uwzglednia sie.

17.3. Zgtoszenie protestu jest jednoznaczne z obowigzkiem uiszczenia optaty za ztozenie protestu, ktérg nalezy
wnies¢ niezwlocznie w Biurze Zawodow, pod rygorem nierozpatrzenia protestu.

17.4. Optata za protest wynosi:

a) Trzykrotne wpisowe jezeli protest dotyczy $cisle okreslonego elementu samochodu

b) Pieciokrotne wpisowe jezeli protest dotyczy catego samochodu

c) W przypadku uznania stusznosci protestu opfata nie jest pobierana i zostaje zwrécona uczestnikowi
protestujgcemu.

d) W przypadku niestusznego protestu, po potrgceniu kosztow badania technicznego, optata zostaje wyptacona
kierowcy oprotestowanemu.



Art. 18. POSTANOWIENIA KONCOWE

18.1. Dla wszystkich uczestnikéw zawodow wprowadza sie obowigzek stosowania nieprzepuszczalnych ptacht
ochronnych w miejscach serwisowania samochodow w Parku Maszyn. W przypadku niedostosowania sie do
powyzszego, bedzie naktadana kara pieniezna w wys. 1000 PLN.

18.2. Kazdy stwierdzony przypadek naruszenia przez uczestnika lub cztonka jego ekipy zasad bezpieczenstwa
w wyniku ruchu pojazdéw w Parku Maszyn i/lub na drogach dojazdowych na terenie imprezy, zostanie
potraktowany jako wykroczenie i natozona zostanie kara wg uznania Dyrektora Zawodow.

18.3. Organizator nie odpowiada za rzeczy pozostawione bez nadzoru lub zagubione, ktore zostang zniszczone
lub zajete przez osoby trzecie. Organizator, wtadze i kierownictwo zawoddw nie przyjmujg na siebie
odpowiedzialnosci za szkody i straty spowodowane przez uczestnikow i widzoéw w stosunku do oséb trzecich i
ich mienia podczas trwania zawodéw. Organizator ma prawo zgdania naprawienia szkody od osoby, ktéra jej
dokonata.

18.4. Prawo do interpretacji niniejszego Regulaminu zastrzega sobie Automobilklub Kielecki.

18.5. Organizator zastrzega sobie prawo do przeprowadzenia przejazdow pokazowych, ktére nie bedg wliczane
do klasyfikacji zawodow.

18.6. Po przekroczeniu bramy wjazdowej uczestnik jest zobowigzany do podporzgdkowania sie przepisom
wiasciwych regulamindw, poleceniom i instrukcjom wydawanym przez organizatora, stuzby porzadkowe,
ochrone oraz osoby upowaznione przez Automobilklub Kielecki. Kierowca jest zobowigzany do nie spozywania
alkoholu i innych zakazanych przez prawo srodkoéw na 48 godzin przed i w trakcie trwania zawodéw.
Organizator zastrzega sobie prawo kontroli trzezwosci kierowcow w dowolnym momencie podczas trwania
zawodow.

18.7. Wszystkie osoby przebywajace na terenie zawodoéw sg zobowigzane do przestrzegania zasad
bezpieczenhstwa oraz ograniczenia predkoéci do 10 km/h na terenie imprezy. Podczas przejazdoéw po torze oraz
na odcinkach dojazdowych oddzielonych od publicznosci ograniczenie predkosci wynosi 50 km/h. Ograniczenie
predkosci nie dotyczy przejazdéw w zawodach lub oficjalnych treningach. Organizator zastrzega sobie prawo
do usuwania z terenu imprezy osob stwarzajgcych zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikdw imprezy.

18.8. Uczestnicy zawodow poruszajgcy sie pojazdami poza wyznaczonym torem, na ktérym odbywajg sie
zawody, sg zobowigzani do zachowania szczegolnej ostroznosci i ustgpienia pierwszenstwa pieszym.

18.9. Uczestnicy startujg w zawodach na wtasng odpowiedzialno$¢ z petng swiadomoscig istnienia ryzyka
utraty zdrowia lub zycia. Organizator, wtadze i kierownictwo zawoddw nie odpowiadajg za szkody
spowodowane przez uczestnikéw zawoddw wobec 0sob trzecich, jak rowniez nie biorg na siebie
odpowiedzialnosci za konsekwencje wypadkéw dla samych uczestnikéw lub ich mienia.

Zatwierdzono wraz z zatgcznikami
przez OKSS ZO PZM w dniu 17.05.2017 r.



Zat. Nr. 1
REGULAMIN TECHNICZNY DRIFTINGOWEGO PUCHARU TORU ,,KIELCE”

KLASA PRO 2017
Art. 1. DOPUSZCZONE SAMOCHODY
1.1. Do udziatu w DPTK dopuszcza sie:

a) wylgcznie samochody osobowe posiadajgce naped na kota tylne (RWD),

b) samochody osobowe dopuszczone do ruchu, posiadajgce wazny dowdd rejestracyjny oraz ubezpieczenie
OC i NNW . Uczestnik musi przedstawi¢ wyzej wymienione dokumenty podczas Badania Kontrolnego wraz z
prawem jazdy,

c) pojazdy nie zarejestrowane, pod warunkiem zgtoszenia tego faktu podczas Badania Kontrolnego.

1.2. Zabrania sie startowania samochodami o konstrukcji rurowej, w ktérych za funkcje nosng odpowiada tylko i
wytgcznie konstrukcja rurowa, a nie oryginalne elementy no$ne nadwozia.

1.3. Samochody z nadwoziem otwartym muszg w czasie zawoddéw mie¢ zamkniety dach (zalecane jest
stosowanie tzw. hard top’ow).

Art. 2. ZASADY MODYFIKOWANIA POJAZDOW

2.1. Dozwolone sg wszelkiego rodzaju modyfikacje silnika wraz z jego osprzetem, uktadu przeniesienia napedu,
zawieszenia, uktadu kierowniczego oraz ukfadu hamulcowego przy zachowaniu dziatania hamulca noznego na
wszystkie 4 kota.

2.2. Modyfikacje elementéw wymienionych w punkcie 2.1. nie mogg ogranicza¢ ich pierwotnych funkgciji.

2.3. Samochdd musi posiadaé uktad wydechowy zakonczony ttumikiem.

2.4. Nadwozie musi ostania¢ wszystkie elementy wirujgce, a kota muszg by¢ zakryte, tzn. gorna czes¢ kota
kompletnego potozona powyzej jego osi musi byC zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym.

2.5. Mozna stosowac dowolny niepalny materiat na btotniki, poszycie dachu, pokrywy silnika, bagaznika lub
drzwi. W przypadku drzwi od strony kierowcy nalezy zachowac oryginalny sposéb zamykania i zawiaséw. Drzwi
tylne boczne mogg zostac zaslepione na state.

a) W przypadku drzwi oryginalnych wymagane jest zachowanie oryginalnych wzmocnien poziomych

b) W przypadku drzwi nieoryginalnych wymagane jest zastosowanie klatki bezpieczenstwa z tzw. ,krzyzem” lub
wzmocniona co najmniej dwoma poprzeczkami zgodnie z Zatgcznikiem ,J” FIA

2.6. Rozmiar két nie musi odpowiadac rozmiarowi kot fabrycznych.

a) Zezwala sie stosowanie opon bieznikowanych posiadajgcych dopuszczenie do ruchu.

b) Stosowanie opon typu slick jest zabronione.

2.7. Swiatta stopu, oraz awaryjne muszg by¢ sprawne.

a) wymagane jest aby kazdy pojazd posiadat dodatkowe Swiattg stop w postaci dwédch paskoéw LED
umieszczonych nad szybg przednig i tylng. Swiatta muszg mieé minimalng dtugo$¢ 80cm kazde i dziataé na
skutek wcisniecia pedatu hamulca.

2.8. Samochdd musi posiadac sprawne przednie swiatta

2.9. Samochdd nie moze posiadac odstonietych ostrych krawedzi, ktdére mogg stanowic¢ zagrozenie dla
bezpieczenhstwa.

2.10. Wszelkiego rodzaju wycieki ptynéw sg niedopuszczaine.

Art. 3. WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA SAMOCHODU

3.1. Wymagane jest stosowanie minimum szesciopunktowej klatki bezpieczehstwa. Kazdy punkt mocowania
musi posiadac ptytke mocujgcg o minimalnej grubosci 3 mm. Klatka musi by¢ wspawana do nadwozia.
Zabrania sie stosowanie klatek skrecanych.

3.1.1. Klatka bezpieczenstwa musi spetnia¢ wymogi Art. 253 zat. "J” art. 8 (regulaminu technicznego FIA).
3.1.2. Elementy klatki bezpieczenstwa, ktore mogtyby by¢ narazone na bezposredni kontakt z ciatem oraz
kaskiem zawodnikdw muszg by¢ obtozone otuling zabezpieczajgca. Zaleca sie stosowanie niepalnej
homologowanej otuliny FIA.

3.2. Samochdd musi posiada¢ kubetkowy fotel kierowcy z homologacjg FIA, dopuszcza sie fotele z utracong
homologacjg (do 5 lat):



3.2.1. Sposéb montazu fotela:

a) Wsporniki foteli mogg by¢ zamocowane na zakotwiczeniach do mocowania foteli uzywanych w oryginalnym
samochodzie.

b) Wsporniki foteli mogg by¢ zamocowane do dodatkowych poprzeczek, ktére dospawane sg do nadwozia za
pomocgy ptytek koncowych o powierzchni min. 120 cmz2 i grubosci min. 3 mm. Poprzeczki o profilu ,U” muszg
by¢ wykonane z kgtownika z blachy stalowej o grubo$ci min. 2,5 mm i minimalnych wymiarach 35 x 20 mm.
c) Wsporniki foteli mogg by¢é zamocowane bezposrednio do nadwozia/podwozia w co najmniej 4 punktach na
fotel, przy uzyciu $rub o $rednicy min. 8 mm (min. klasa twardosci 8.8) i za pomoca ptytek wzmacniajgcych
(ptytki oporowe). Minimalne pole kontaktu pomiedzy wspornikiem, nadwoziem/podwoziem i ptytkg oporowg
wynosi 40 cm2 dla kazdego punktu zamocowania.

3.2.2. Fotel pasazera moze by¢ dowolnego typu lub moze by¢ wymontowany.

3.2.3. Jezeli kierowca zamierza wozi¢ pasazerow, fotel pasazera wraz z mocowaniem musi bezwzglednie
spetnia¢ takie same warunki bezpieczenhstwa jak fotel kierowcy.

3.3. Samochdd musi posiada¢ min 4-punktowe pasy bezpieczenstwa kierowcy o szerokosci min. 3” z
homologacjg FIA. Dopuszcza sie homologacje utracong (do 5 lat)

3.3.1. Kat pomiedzy oparciem fotela, a odcinkiem pasa bezpieczenstwa znajdujgcym sie pomiedzy oparciem
fotela, a tylnym mocowaniem pasa musi wynosi¢ nie mniej niz 45 stopni. Zaleca sie montaz tylnej czesci pasow
do klatki bezpieczenstwa. Maksymalny kat odchylenia wzgledem osi fotela wynosi +/- 20°.

3.3.2. Zabronione jest mocowanie pasow bezpieczehstwa do foteli lub ich wspornikéw.

3.3.3. Pasy bezpieczenstwa mogg by¢ zamontowane w punktach montazu seryjnych paséw.

3.3.4. Montaz pasow bezpieczenstwa i foteli musi bezwzglednie spetnia¢ wymagania FIA Art. 253 Zatgcznik ,J”
3.3.5. Jezeli kierowca zamierza wozi¢ pasazerow, pasy bezpieczenstwa dla pasazera wraz z mocowaniem
muszg bezwzglednie spetniac takie same warunki bezpieczenstwa jak pasy bezpieczenstwa kierowcy.

3.4. Samochod musi posiadaé gtéwny wytgcznik pradu. Gtowny wytgcznik pradu musi wytgczaé wszystkie
obwody instalacji elektrycznej (akumulator, alternator, swiatta, sygnaty dzwiekowe, zapton, odbiorniki
elektryczne, itp.), musi réwniez unieruchamia¢ silnik, z wytgczeniem elektrycznego systemu gasniczego.
Zalecany jest montaz wedtug Art. 253 zat. ”J” art. 13 (regulaminu technicznego FIA).

3.4.1. Kierowca siedzgcy normalnie za kierownicg z zapietymi pasami bezpieczenstwa, musi mie¢ mozliwos¢
recznego uruchomienia wytgcznika pradu i systemu gasniczego.

3.4.2. Wytgczenie doptywu pradu i uruchomienie systemu gasniczego muszg byc¢ takze dostepne z zewnatrz
pojazdu i oznakowane odpowiednim symbolem.

3.5. Samochdéd musi posiadaé sprawng gasnice 2 kg zamocowang na state. Zaleca sie stosowanie systeméw
gasniczych.

a) Dla samochodow startujgcych w klasie PRO zalecany jest system gasniczy zgodny z FIA Art. 253.7.2
Zatgcznik ,J” .

3.6. Samochdéd musi posiadac petng przegrode oddzielajgcg komore silnikowg od przedziatu pasazerskiego.
Wszystkie otwory technologiczne muszg by¢ trwale zastoniete.

a) Dla samochodow nowobudowanych od roku 2016, przegroda musi by¢ zachowana w oryginalnym miejscu.
Dopuszcza sie modyfikacje przegrody umozliwiajgce wpasowanie silnika i skrzyni biegéw z zastrzezeniem, ze
0$ kota zamachowego musi znajdowac sie przed przegrodg, patrzgc od strony komory silnika.

3.7. Samochdd musi posiada¢ ucho holownicze z przodu i z tytu. Musi by¢ ono umiejscowione w sposéb
widoczny i tatwo dostepny.

3.7.1. State ucho holownicze jest dozwolone i musi by¢ pomalowane na kolor zétty, pomaranczowy lub
czerwony. Zaleca sie jego montaz zgodnie z Art. 253 zat. ,J” art. 10 (regulaminu technicznego FIA).

3.8. Akumulator musi by¢é zamocowany na state, i ostoniety.

3.8.1. Dopuszcza sie montaz akumulatora wewnatrz kabiny, w takim przypadku wymagane jest aby byt
szczelnie zastoniety przez obudowe, ktéra posiada odpowietrzenie poza kabine pojazdu.

3.9. Dopuszcza sie montaz innego zbiornika niz seryjny. W przypadku jezeli zastosowany jest zbiornik
nieseryjny, zaleca sie zbiornik z homologacjg FIA.



3.9.1 W przypadku montazu innego zbiornika paliwa niz seryjny przewody odpowietrzajgce zbiornik paliwa
muszg posiadac takg samg specyfikacje jak przewody paliwowe, muszg by¢ odporne na dziatanie cisnienia 70
bar (1000 psi) oraz temperatury minimum 135°C (250°F) oraz muszg by¢ wyposazone w system zawierajgcy
zawor odpowietrzajgcy ptywakowy. Zalecany jest rowniez zawoér odcinajgcy w razie wywrdcenia samochodu,
uruchamiany grawitacyjnie.

3.10 Samochdéd musi posiadac trwatg przegrode ogniowa oddzielajgcg szczelnie systemy paliwowe, olejowe i
chtodnicze od kabiny kierowcy zgodnie z Art. 253.3.2. zatgcznika ,,J” FIA .

a) Elementami systemu paliwowego dopuszczonymi w kabinie kierowcy sg jedynie zbrojone i nie posiadajgce
tgczeh przewody paliwowe. Przejscie przewodu przez Sciany grodziowe musi by¢ realizowane specjalnymi
kro¢cami przejsciowymi lub w sposob zgodnie z postanowieniami Art.253.3.2 Zatgcznika ,J” FIA.

b) Dopuszcza sie umieszczenie w kabinie kierowcy zbrojonych i nie posiadajgcych tgczen przewodow
chtodniczych, pod warunkiem ze zostaty dodatkowo zabezpieczone i szczelnie ostoniete przeciwrozbryzgowo.
c) Nie dopuszcza sie umieszczania w kabinie kierowcy elementow systemu olejowego.

3.10.1. Samochody wyposazone w instalacje wtrysku podtlenku azotu musza by¢ wyraznie oznaczone z
zewnatrz.

a) Zaleca sie montaz butli poza kabina kierowcy

b) W przypadku zamocowania butli wewnatrz kabiny kierowcy, musi ona bezwzglednie posiada¢ awaryjny
zawér nadmiarowy z odprowadzeniem na zewnatrz pojazdu.

3.11. Drzwi i okna.

a) jesli seryjne drzwi zostaty zmienione lub zmodyfikowane, wéwczas wymagana jest klatka bezpieczenstwa
wzmocniona co najmniej dwoma poprzeczkami zgodnie z Zatgcznikiem ,J” FIA miedzy stupkami bocznymi A i
B.

b) podczas zawoddw, zaréwno okno kierowcy, jak i pasazera muszg pozosta¢ zamkniete.

¢) Samochdod musi posiadac fabryczne szyby lub szyby z poliweglanu za wyjgtkiem szyby przedniej.

3.12. Czesci ruchome.

a) zastosowanie niefabrycznej maski i/lub klapy bagaznika wymaga uzycia zapinek bezpieczenstwa,

b) wszelkie krawedzie niefabrycznych elementéw, np. spoileréw, muszg by¢ zaokrgglone. Sedzia Techniczny
moze zazgdac¢ zdemontowania zewnetrznych elementéw niefabrycznych, jesli uzna, ze mogg stworzy¢
zagrozenie.

3.13. Szyba przednia obowigzkowo musi by¢ wykonana ze szkfa warstwowego klejonego.

3.14. W samochodzie nie mogg znajdowac¢ sie zadne luzne przedmioty, ktére mogtyby spowodowaé zagrozenie
dla kierowcy

Art. 4. WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA KIEROWCY

4.1. Uczestnicy muszg posiadac kaski z homologacjg dopuszczenia do ruchu. Zaleca sie stosowanie kaskéw z
homologacjg FIA. Kierowca musi mie¢ zatozony i zapiety kask, dopoki samochdd znajduje sie na torze.

4.1.1. Jezeli kierowca zamierza wozi¢ pasazeréw, pasazer musi bezwzglednie posiada¢ kask spetniajgcy takie
same warunki bezpieczenstwa jak kask kierowcy.

4.2. Uczestnicy muszg posiadac jednoczesciowe kombinezony sportowe z homologacjg FIA, dopuszcza sie
kombinezony z utracong homologacjg FIA. Dopuszcza sie kombinezony kartingowe z wazng lub utracong
homologacjg FIA.

4.3. Wymaga sie stosowania butdw i rekawic wyscigowych, niepalnych. Zaleca sie buty i rekawice z
homologacjg FIA, aktualng bgdz utracona.

4.4. Zaleca sie stosowania balaklaw, dtugiej bielizny oraz skarpet z aktualng bgdz utracong homologacijg FIA.
4.5, Jezeli kierowca zamierza wozi¢ pasazerdw, pasazer musi posiadac petny ubiér, w tym w szczegolnosci
diugie rekawy, dtugie nogawki i petne obuwie. Zaleca sie stosowanie ubioru analogicznego do ubioru kierowcy.
Art. 5. POSTANOWIENIA OGOLNE

5.1. Samochdd, ktérego konstrukcja pozwala sgdzi¢, ze mogtaby zagraza¢ bezpieczenstwu, moze by¢
wykluczony przez Zespét Sedzidw i/lub Sedziego Technicznego z zawodow.

5.2. Organizator zastrzega sobie prawo do odméwienia korzystania z toru kazdemu pojazdowi i/lub kierowcy,
ktory nie spetnia wymogow bezpieczenstwa.



Zat. Nr 2
KLASA STREET 2017

Art. 1. DOPUSZCZONE SAMOCHODY

1.1. Do udziatu w DPTK dopuszcza sie:

a) wylgcznie samochody osobowe posiadajgce naped na kota tylne (RWD),

b) samochody osobowe dopuszczone do ruchu, posiadajgce wazny dowdd rejestracyjny oraz ubezpieczenie
OC i NNW . Uczestnik zawodow musi przedstawi¢ wyzej wymienione dokumenty podczas Badania Kontrolnego
wraz z prawem jazdy,

c) pojazdy nie zarejestrowane, pod warunkiem zgtoszenia tego faktu podczas Badania Kontrolnego.

1.2. Zabrania sie startowania samochodami o konstrukcji rurowej, w ktérych za funkcje nosng odpowiada tylko i
wytgcznie konstrukcja rurowa, a nie oryginalne elementy no$ne nadwozia.

1.3. Samochody z nadwoziem otwartym muszg w czasie zawoddéw mie¢ zamkniety dach (zalecane jest
stosowanie tzw. hard top’ow).

Art. 2. ZASADY MODYFIKOWANIA POJAZDOW

2.1. Dozwolone sg wszelkiego rodzaju modyfikacje silnika wraz z jego osprzetem, uktadu przeniesienia napedu,
zawieszenia, uktadu kierowniczego oraz ukfadu hamulcowego przy zachowaniu dziatania hamulca noznego na
wszystkie 4 kota.

2.2. Modyfikacje elementéw wymienionych w punkcie 2.1. nie mogg ogranicza¢ ich pierwotnych funkgciji.

2.3. Samochdd musi posiada¢ uktad wydechowy zakonczony ttumikiem.

2.4. Nadwozie musi ostania¢ wszystkie elementy wirujgce, a kota muszg by¢ zakryte, tzn. gorna czes¢ kota
kompletnego potozona powyzej jego osi musi byC zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym.

2.5. Mozna stosowac dowolny niepalny materiat na btotniki, poszycie dachu, pokrywy silnika, bagaznika lub
drzwi. W przypadku drzwi od strony kierowcy nalezy zachowac oryginalny sposéb zamykania i zawiaséw. Drzwi
tylne boczne mogg zostac zaslepione na state.

a) W przypadku drzwi oryginalnych wymagane jest zachowanie oryginalnych wzmocnien poziomych

b) W przypadku drzwi nieoryginalnych wymagane jest zastosowanie klatki bezpieczenstwa z tzw. ,krzyzem” lub
wzmocniona co najmniej dwoma poprzeczkami zgodnie z Zatgcznikiem ,J” FIA

2.6. Rozmiar két nie musi odpowiadac rozmiarowi kot fabrycznych.

a) Zezwala sie stosowanie opon bieznikowanych posiadajgcych dopuszczenie do ruchu.

b) Stosowanie opon typu slick jest zabronione.

2.7. Swiatta stopu, oraz awaryjne muszg by¢ sprawne.

a) zalecane jest aby kazdy pojazd posiadat dodatkowe swiattg stop w postaci dwoch paskéw LED
umieszczonych nad szybg przednig i tylng. Swiatta muszg mieé minimalng dtugo$¢ 80cm kazde i dziataé na
skutek wcisniecia pedatu hamulca.

2.8. Samochdd musi posiadac sprawne przednie swiatta

2.9. Samochdéd nie moze posiadac odstonietych ostrych krawedzi, ktére mogg stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenhstwa.

2.10. Wszelkiego rodzaju wycieki ptynéw sg niedopuszczaine.

Art. 3. WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA SAMOCHODU

3.1. Zalecane jest stosowanie klatki bezpieczenstwa. Kazdy punkt mocowania musi posiada¢ ptytke mocujaca
o minimalnej grubosci 3 mm. Klatka musi by¢ wspawana do nadwozia. Zabrania sie stosowanie klatek
skrecanych.

3.1.1. Klatka bezpieczenstwa musi spetnia¢ wymogi Art. 253 zat. "J” art. 8 (regulaminu technicznego FIA).
3.1.2. Te miejsca klatki bezpieczenstwa, ktore mogtyby by¢ narazone na bezposredni kontakt z ciatem oraz
kaskiem zawodnikdw muszg by¢ obtozone otuling zabezpieczajgca. Zaleca sie stosowanie niepalnej
homologowanej otuliny FIA.

3.2. Samochdd powinien posiada¢ kubetkowy fotel kierowcy z homologacjag FIA, dopuszcza sie fotele z
utracong homologacjg (do 5 lat) lub fotele seryjne:

3.2.1. Sposéb montazu fotela:



a) Wsporniki foteli mogg by¢ zamocowane na zakotwiczeniach do mocowania foteli uzywanych w oryginalnym
samochodzie.

b) Wsporniki foteli mogg by¢ zamocowane do dodatkowych poprzeczek, ktére dospawane sg do nadwozia za
pomocy ptytek koncowych o powierzchni min. 120 cm2 i grubosci min. 3 mm. Poprzeczki o profilu ,U” muszg
by¢ wykonane z kgtownika z blachy stalowej o grubosci min. 2,5 mm i minimalnych wymiarach 35 x 20 mm.

c) Wsporniki foteli mogg by¢ zamocowane bezposrednio do nadwozia/podwozia w co najmniej 4 punktach na
fotel, przy uzyciu $rub o $rednicy min. 8 mm (min. klasa twardosci 8.8) i za pomoca ptytek wzmacniajgcych
(ptytki oporowe). Minimalne pole kontaktu pomiedzy wspornikiem, nadwoziem/podwoziem i ptytkg oporowg
wynosi 40 cm2 dla kazdego punktu zamocowania.

3.2.2. Fotel pasazera moze by¢ dowolnego typu lub moze by¢ wymontowany. Zaleca sie wymontowanie fotela
pasazera dla klasy STREET.

3.2.3. Dopuszcza sie pozostawienie oryginalnego mocowania dla seryjnego fotela kierowcy.

3.3. Samochod musi posiadaé min 3-punktowe pasy bezpieczenstwa kierowcy o szerokosci min. 2” z
homologacjg FIA. Dopuszcza sie homologacje utracong (do 5 lat). Nie dotyczy pasow seryjnych.

3.3.1. Zabronione jest mocowanie pasow bezpieczenstwa do foteli lub ich wspornikéw (dla foteli kubetkowych).
3.3.2. Pasy bezpieczenstwa mogg by¢ zamontowane w punktach montazu seryjnych pasow.

3.3.3. Montaz pasow bezpieczenstwa i foteli musi bezwzglednie spetnia¢ wymagania FIA Art. 253 Zatgcznik ,J”
3.4. Samochod musi posiadaé sprawng gasnice 2 kg zamocowang na state.

3.5. Samochod musi posiadaé petng przegrode oddzielajgcg komore silnikowg od przedziatu pasazerskiego.
Wszystkie otwory technologiczne muszg by¢ trwale zastoniete.

3.6. Samochod musi posiadaé ucho holownicze z przodu i z tytu. Musi by¢ ono umiejscowione w sposob
widoczny i tatwo dostepny.

3.6.1. State ucho holownicze jest dozwolone i musi by¢ pomalowane na kolor zétty, pomaranczowy lub
czerwony. Zaleca sie jego montaz zgodnie z Art. 253 zat. ,J” art. 10 (regulaminu technicznego FIA).

3.7. Akumulator musi by¢ zamocowany na state, i ostoniety.

3.7.1. Dopuszcza sie montaz akumulatora wewnatrz kabiny, w takim przypadku wymagane jest aby byt
szczelnie zastoniety przez obudowe, ktora posiada odpowietrzenie poza kabine pojazdu.

3.8. W przypadku montazu innego zbiornika paliwa niz seryjny przewody odpowietrzajgce zbiornik paliwa
muszg posiadac takg samg specyfikacje jak przewody paliwowe, muszg by¢ odporne na dziatanie cisnienia 70
bar (1000 psi) oraz temperatury minimum 135°C (250°F) oraz muszg by¢ wyposazone w system zawierajgcy
zawor odpowietrzajgcy ptywakowy. Zalecany jest rowniez zawér odcinajgcy w razie wywrdcenia samochodu,
uruchamiany grawitacyjnie.

3.8.1. Dopuszcza sie montaz innego zbiornika niz seryjny. W przypadku jezeli zastosowany jest zbiornik
nieseryjny, zaleca sie zbiornik z homologacjg FIA.

3.9. Samochdd musi posiadaé trwatg przegrode ogniowg oddzielajgca szczelnie systemy paliwowe, olejowe i
chtodnicze od kabiny kierowcy zgodnie z Art. 253.3.2. zatgcznika ,J” FIA .

a) Elementami systemu paliwowego dopuszczonymi w kabinie kierowcy sg jedynie zbrojone i nie posiadajgce
tgczeh przewody paliwowe. Przejscie przewodu przez sciany grodziowe musi by¢ realizowane specjalnymi
kroccami przejsciowymi lub w sposdb zgodnie z postanowieniami Art.253.3.2 Zatgcznika ,,J” FIA

b) Dopuszcza sie umieszczenie w kabinie kierowcy zbrojonych i nie posiadajgcych tgczen przewodow
chtodniczych, pod warunkiem ze zostaty dodatkowo zabezpieczone i szczelnie ostonigte przeciwrozbryzgowo.
c) Nie dopuszcza sie umieszczania w kabinie kierowcy elementéw systemu olejowego.

3.9.1. Nie dopuszcza sie do zawoddw samochodu wyposazonego w instalacje wtrysku podtlenku azotu.

3.10. Drzwi i okna.

a) jesli seryjne drzwi zostaty zmienione lub zmodyfikowane, wowczas wymagana jest klatka bezpieczenstwa
wzmocniona co najmniej dwoma poprzeczkami zgodnie z Zatgcznikiem ,J” FIA miedzy stupkami bocznymi A i
B.

b) podczas zawodow, zaréwno okno kierowcy, jak i pasazera muszg pozosta¢ zamkniete.

¢) Samochdd musi posiadaé fabryczne szyby lub szyby z poliweglanu za wyjatkiem szyby przedniej.



3.11. Czesci ruchome.

a) zastosowanie niefabrycznej maski i/lub klapy bagaznika wymaga uzycia zapinek bezpieczenstwa,

b) wszelkie krawedzie niefabrycznych elementéw, np. spoileréw, muszg by¢ zaokraglone. Sedzia Techniczny
moze zazgdac¢ zdemontowania zewnetrznych elementéw niefabrycznych, jesli uzna, ze mogag stworzy¢
zagrozenie.

3.12. Szyba przednia obowigzkowo musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego klejonego.

3.13. W samochodzie nie mogg znajdowac sie zadne luzne przedmioty, ktére mogtyby spowodowac zagrozenie
dla kierowcy

Art. 4. WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA KIEROWCY

4.1. Uczestnicy zawoddw muszg posiadac kaski z homologacjg dopuszczenia do ruchu. Zaleca sie stosowanie
kaskow z homologacjg FIA. Kierowca musi mie¢ zatozony i zapiety kask, dopoki samochdd znajduje sie na
torze.

4.2. Uczestnicy zawoddw powinni posiadaé jednoczesciowe kombinezony sportowe z homologacjg FIA,
dopuszcza sie kombinezony z utracong homologacjg FIA. Dopuszcza sie kombinezony kartingowe z wazng lub
utracong homologacjg FIA. Dopuszcza sig jazde bez kombinezonu ochronnego pod warunkiem zastosowania
odziezy trudno palnej zakrywajgcej jak najwiekszg powierzchnie ciata tj. bluzy z dtugim rekawem oraz spodnie z
dtugimi nogawkami.

4.3. Zaleca sie stosowania butéw i rekawic wyscigowych, niepalnych. Zaleca sie buty i rekawice z homologacjg
FIA, aktualng bgdz utracong.

4.4. Zaleca sie stosowania balaklaw, dtugiej bielizny oraz skarpet z aktualng bgdz utracong homologacijg FIA.
Art. 5. POSTANOWIENIA OGOLNE

5.1. Samochadd, ktérego konstrukcja pozwala sadzi¢, ze mogtaby zagraza¢ bezpieczenstwu, moze by¢
wykluczony przez Zespét Sedziow i/lub Sedziego Technicznego z zawoddw.

5.2. Organizator zastrzega sobie prawo do odméwienia korzystania z toru kazdemu pojazdowi i/lub kierowcy,
ktéry nie spetnia wymogow bezpieczenstwa.



